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A los choferes y dueños 
de las unidades que 
inspiraron este libro.
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El cre ci mien to de las ciu da
des en su per fi cie y den si
dad demográfica obli gó a 
en sa yar en to do el mun do 

me dios de trans por te con ma
yor ca pa ci dad. El afán de lle var a to dos se re fle jó en 
el nom bre adop ta do pa ra es te ti po de ve hí cu los: óm
ni bus es una pa la bra que nos lle gó del la tín ca si sin 
mo di fi ca ción. Sig ni fi ca pa ra to dos. No eran óm ni
bus co mo los ac tua les si no ca rrua jes de un so lo pi so 
que se des ti na ron al trá fi co de pa sa je ros en tre pue
blos. Ha bía que evi tar los vuel cos pro vo ca dos por 
las irre gu la ri da des de las ca rre te ras; los óm ni bus ur
ba nos, en cam bio, po dían te ner dos pi sos, ya que 
cir cu la ban más des pa cio y por ca lles más tran qui las.

Ha cia 1820 ha bía lí neas re gu la res de óm ni bus 
de trac ción a san gre en las prin ci pa les ciu da des eu
ro peas. Pa ra la mis ma épo ca ya se fa bri ca ban en 
Bue nos Ai res los ca rros que se in ter na ban en el río 
pa ra que tras bor da ran los via je ros que ha bían lle
ga do en bar co y que, da do el po co ca la do del puer
to, que da ban a gran dis tan cia de la ori lla.

Ya ha cía más de un si glo que las ca rre tas que 
re co rrían el país se fa bri ca ban en nues tras tie rras, 
par ti cu lar men te en Tu cu mán y Men do za, por la 
cer  ca  nía de los bos ques y el cli ma se co que per mi tía 
es ta cio nar la ma de ra con me jo res re sul ta dos.

Lle ga el pro gre so
La caí da de Ro sas, en 1852 im pli ca la aper tu ra de 
Bue nos Ai res al co mer cio in ter na cio nal. Es de cir, a 
la ex por ta ción de ma te ria pri ma y al in gre so de bie
nes ma nu fac tu ra dos. Por ejem plo, ca rrua jes. Así lle
gan las 250 di li gen cias nor tea me ri ca nas (igua les a 
las de la Wells Far go) que tra que tea ron por los pol
vo rien tos ca mi nos de nues tra jo ven re pú bli ca has ta 
que fue ron des pla za das, me dio si glo des pués, por 
los fe rro ca rri les. El más co no ci do de los em pre sa rios 
del trans por te de aque lla épo ca, que ayu dó con he
chos a po blar el país, fue Ti mo teo Gor di llo.

Bue nos Ai res se po ne a to no con Eu ro pa —por 
en ton ces, Pa rís y Lon dres eran los mo de los— y 
adop ta el óm ni bus de ca ba llos de dos pi sos, que cir
cu ló en cua tro lí neas cén tri cas que vin cu la ban en tre 
sí las pla zas que to da vía no eran ter mi na les fe rro via
rias si no pun tos de con cen tra ción de ca rre tas.

En las dé ca das si guien tes las no ve da des en ma
te ria de trans por te an da rían so bre rie les. Pri me ro, en 
1857, el Fe rro Ca rril del Oes te; lue go, los tran vías 
de ca ba llos que lle ga ban al cen tro de la ciu dad pa ra 
co mo di dad de los via je ros del tren y fi nal men te, los 
tran vías de ca ba llos de di ca dos ex clu si va men te a lle
var y traer pa sa je ros den tro del cas co ur ba no.

Pe ro el fla man te si glo XX re no vó los ím pe tus de 
ima gi na ción y aven tu ra de los em pre sa rios lo ca les.  

8

El libro de los colectivos INT 2024.indd   8El libro de los colectivos INT 2024.indd   8 22/8/2024   14:57:3522/8/2024   14:57:35



9

En 1903 los se ño res Llam bí y Fran kel es tre na ron 
a lo lar go de la Ave ni da de Ma yo, en tre la pla za ho
mó ni ma y la de Lo rea (aún no se ha bía edi fi ca do el 
Con gre so) el pri mer ser vi cio de óm ni bus au to pro pul
sa dos que tu vo Bue nos Ai res. Eran ve hí cu los de im
pul sión com bi na da, ya que un mo tor a ex plo sión, ali
men ta do a naf ta, pro du cía la elec tri ci dad de la cual 
se ali men ta ba otro mo tor, és te sí en car ga do de la 
trac ción. El tiem po y la fal ta de da tos no per mi ten 
dar cer te za so bre los mo ti vos del fra ca so de es ta ex
pe rien cia que pa só al re cuer do en po cos me ses.

La Ca pi tal Fe de ral pa re ció es car men tar an te es ta 
frus tra ción, pe ro no se ría ex tra ño que el trau ma fue
ra in cre men ta do por la pré di ca de las com pa ñías 
tran via rias, que tal vez ya avi zo ra ban la apa ri ción de 
un com pe ti dor pe li gro so pa ra sus ga nan cias, que 
eran mu chas. Si se pien sa, el tram way fue du ran te 20 
años el úni co me dio ma si vo que po día transpor  tar 
pa sa je ros den tro de la ciu dad. El fe rro ca rril, más vol

ca do a los su bur bios y al in te rior, ape nas gra vi ta ba 
en la zo na de in fluen cia de las es ta cio nes si tua das 
den tro de los lí mi tes de la ciu dad.

En los ba rrios pe ri fé ri cos —Bel gra no, Ur qui za, 
Flo res, Flo res ta— el ve hí cu lo más co mún era el 
break. Al mismo tiempo co men za ba el adiós de los 
breques, co mo se los lla ma ba po pu lar men te. Un lar
go adiós, por cier to, ya que la es ca sez de re pues tos 
de au to mo to res pro vo ca da por la Se gun da Gue rra 
Mun dial obli ga ría a de sem pol var los y po ner los en 
cir cu la ción nue va men te.

Los pri me ros óm ni bus de Bue nos Ai res
En 1922, cuan do ya la in cor po ra ción de au to mó vi
les a las lí neas re gu la res de di li gen cias, men sa je rías, 
ga le ras y ca rrua jes en ge ne ral, era al go de to dos los 
días en la ciu dad y en el in te rior, Bue nos Ai res asis te 
al de but de la pri me ra lí nea in te gra da ex clu si va men
te por ve hí cu los au to pro pul sa dos. Eran Ford T úl ti
mo mo de lo, to dos ca rro za dos por el en ton ces ya co
no ci do Ge ró ni mo Gnec co. La em pre sa se de no mi na
ba Au to Óm ni bus Me tro po li ta no (AOM), y sus co
ches te nían por pun tos ter mi na les Pla za Cons ti tu ción 
y Pla za de Ma yo.

En po co tiem po los hom bres de ne go cios más 
em pren de do res se vol ca ron al nue vo fi lón. Así bro ta
ron co mo hon gos nu me ro sas com pa ñías de au to
trans por te. Las con ce sio nes que ob te nían eran ex plo
ta das di rec ta men te por los so li ci tan tes, pe ro mu chas 
ve ces se ven dían una y otra vez.

Re cor de mos que los ve hí cu los más pe sa dos to da
vía ro da ban so bre go mas ma ci zas. Los pro pie ta rios de 
los ri ño nes más de li ca dos se guían pre fi rien do el tran
vía. Pe ro a ve ces no era cues tión de pre fe ren cias si no 
de ne ce si dad. Por fin, la in ven ción del neu má ti co de 
mu chas te las per mi tió que las uni da des más gran des 
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una in no va ción que ve nían ru mian do des de ha cía 
me ses. Co rrien do el ries go de su frir mul tas y se cues
tro de ve hí cu los, es cri bie ron con ti za en al gún si tio 
vi si ble de la ca rro ce ría de sus au tos “Pri me ra Jun ta / 
La ca rra”. Más que ter mi na les, fue ron el prin ci pio del 
más co lo ri do de los in ven tos ar gen ti nos: el co lec ti vo.

En po cos días nu me ro sas lí neas unie ron los ba
rrios con el cen tro, y mu chos ta xis tas ya no lo du
da ron. En fun da ron la ban de ri ta, col ga ron el re loj de 
bol si llo en el ta ble ro, bien a la vis ta, pa ra po der 
cum plir el ho ra rio en tre los des ti nos, y se hi cie ron 
can che ros en eso de me mo ri zar dón de ha bía su bi do 
ca da pa sa je ro, pa ra co brar le al ba jar se gún la dis
tan cia re co rri da. En me dio de la pro tes ta de las em
pre sas tran via rias y de la con si guien te per se cu ción 
em pren di da por los fun cio na rios al ser vi cio de los 
gran des in ver so res, el co lec ti vo ini ció su cre ci mien
to. Y a pe sar de los po li cías y los pa los, si guió ex
ten dién do se. En la lu cha, cada co lec ti ve ro tu vo a su 
la do a los ca rro ce ros, que in ter pre ta ron la ne ce si dad 
de agran dar los ve hí cu los y de en con trar so lu cio nes 
in ge nio sas a las pie dras en el ca mi no que pu die ra 
po ner al gún in ten den te.

Una crea ción in fa me:  
la Cor po ra ción
Pe ro so pla ban vien tos ad ver
sos, y en 1936 el Con gre so 
san cio nó la ley “de Coor di na
ción del Trans  por te” (12.311) 
que pa re cía he cha a me di da 
de las ne ce si da des de la Com
pa ñía An glo Ar gen ti na de 
Tram ways. Se dis po nía la ex
pro pia ción de to dos los bie
nes de las em pre sas de trans

pu die ran aden trar se en todos los ba rrios, don de rei
na ban el adoquín y la cu ne ta.

Pe ro el tran vía si guió sien do se ñor y due ño de 
ca si to das las ave ni das y de mu chas ca lles por te ñas, 
a tal pun to que un via je ro no du dó en bau ti zar la “La 
ciu dad de los tran vías”. En otras par tes del mun do 
ya ha bía co men za do su de cli na ción, pe ro aquí se
guía sin com pe ten cia. Y si des pun ta ba al gu na, las 
com pa ñías tran via rias no du da ban en ad qui rir la. Pa
re cía que su do mi nio no ten dría fin... Has ta que los 
ta xis tas se de ses pe ra ron.

El in ven to to ma co lor
Sue le de cir se que el dul ce de le che, la bi ro me y el co
lec ti vo son in ven tos ar gen ti nos. Con ven ga mos que 
en 1928 no se co no cía la bi ro me, y al me nos has ta el 
24 de sep tiem bre de ese año, tam po co el co lec ti vo.

El trans por te, co mo fuen te de tra ba jo, ha bía si do 
ren di dor pe ro la pro li fe ra ción de lí neas y el es ca so 
ade lan to tec  no ló gi co de las uni da des ha cía ca da vez 
más len ta la co mu ni ca ción en los ba rrios. El trán si to 
em pe za ba a exi gir un po co de or den. En el sis te ma 
tran via rio, ca da cor te de elec tri ci dad o ca da co che 
des com pues to pro vo ca ban un 
em bo te lla mien to que afec ta ba 
to do el trán si to. So la men te 
los ta xis brin da ban la ra pi dez 
y agi li dad exi gi das por los 
nue vos tiem pos.

Co mo tan tas ve ces, la si
tua ción pro vo ca da por una 
cri sis se ría su pe ra da por el in
ge nio. El 24 de sep tiem bre de 
1928 un gru po de ta xis tas 
preo cu pa dos por la es ca sez de 
pa sa je ros en sa ya ría con éxi to 
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sos fla man tes) lle ga ron a un 
acuer do: re co no cían que la 
ley da ba de re cho a la ex pro
pia ción a fa vor de la CTC BA, 
y és ta les ce día la te nen cia de 
las uni da des por 90 días, pa
ra que las ex plo ta ran por su 
cuen ta y ries go. Pa sa dos los 
tres me ses, la Cor po ra ción 
rea nu da ría los pro ce di mien
tos pa ra ha cer efec ti va la ex
pro pia ción y los par ti cu la res 
ten drían que acep tar el pa go 

de sus uni da des (a me nos que a al gu no le con vi nie ra 
in cor po rar se co mo cho fer a cam bio de un suel do...). 
Así las co sas, só lo un mi la gro po día sal var los.

En tre dos gue rras
Y el mi la gro se pro du jo. El 4 de ju nio de 1943 un 
gol pe mi li tar de rri ba ba a Ra món Cas ti llo. Una de las 
pri me ras me di das del nue vo go bier no fue cam biar 
los re pre sen tan tes ofi cia les den tro de la Co mi sión de 
Con trol del Trans por te. Y la con se cuen cia fue que a 
la Cor po ra ción le apre ta ron las tuer cas. Es ta gue rra 
del trans  por  te ur ba no se li bra ba den tro de otra: la 
Se gun  da Gue rra Mundial. Es ta dos Uni dos, el ma yor 
pro vee dor de au to mo to res y re pues tos, se in vo lu cró 
en 1941. En ton ces se acen tuó la fal ta de re pues tos. 
Se ra cio nó la naf ta y se aca ba ron, en tre otras co sas, 
los neu má ti cos. Otra vez el in ge nio crio llo su pe ró, 
co mo pu do, los es co llos. Los co lec ti vos cir cu la ron 
con rue das de ace ro por los rie les tran via rios a lo lar
go de Ri va da via, y en el mis mo ser vi cio se pro du jo el 
re tor no de los tran vías con im pe rial. Hu bo ca mio nes 
im pul sa dos a car bón o a le ña y cu bier tas re lle na das 
con pas to.

por te con se de en la Ca pi tal 
que ope ra ban en tre la ciu dad 
y los su bur bios. Que da ban 
ex cep tua dos los fe rro ca rri les 
y las lí neas de me dia dis tan
cia. La res pues ta de los po de
ro sos fren te a la im per ti nen
cia de esos ga lle gos y por tu
gue ses so cia lis tas y anar quis
tas que sa lían con sus ‹au tos 
co lec ti vos› a al te rar la paz de 
los gran des ne go cios de ul tra
mar fue en gen drar un gi gan
tes co mo no po lio de no mi na do Cor po ra ción de 
Trans por tes de la Ciu dad de Bue nos Ai res. “La Cor
po ra ción”, así a se cas, con una mue ca de des pre cio, 
co mo es cu pien do de cos ta do.

En 1939, las com pa ñías de Tram ways Eléc tri cos 
del Sud, La cro ze, Bue nos Ai res Town & Dock y An
glo Ar gen ti na de Tram ways (por en ton ces la em pre sa 
pri va da de trans por tes más gran de del mun do) acep
ta ron las nue vas con di cio nes, en tre ga ron sus pa tri
mo nios y ne go cia ron el di ne ro. A la ma yo ría de ellas 
les con ve nía li qui dar, por que las ga nan cias no eran 
las mis mas de an tes, y a la cri sis se su ma ba la com pe
ten cia del co lec ti vo, que se ha bía ga na do el fa vor de 
los por te ños por que brin da ba la co mo di dad y ra pi dez 
de un ta xi pe ro al pre cio de un ser vi cio ma si vo.

La gue rra em pe zó con las ex pro pia cio nes de los 
co lec ti vos par ti cu la res. Los re cur sos ju di cia les y las 
pro tes tas de sem bo ca ron en la gran huel ga de 1942, 
cuan do las lí neas que aún no ha bían pa sa do a la 
Cor po ra ción vie ron que los jue ces siem pre le da ban 
la ra zón al ca ba llo del co mi sa rio. Cua tro me ses re
sis tie ron y, al fi nal, aco sa dos por las deu das (te nían 
que pa gar los cha sis y las ca rro ce rías, en mu chos ca
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Los co lec ti ve ros par ti cu la res se guían lu chan do con tra 
la Cor po ra ción, aho ra con un go bier no más im par
cial. Las ex pro pia cio nes se de tu vie ron, lo que per mi
tió la su per vi ven cia de las res tan tes lí neas de te nen cia 
y el na ci mien to de las pri me ras lí neas de emergencia. 

El fin de la Se gun da Gue rra Mun dial im pli có la 
re no va ción ma si va de las arrui na das uni da des de la 
Cor po ra ción, ade más del re ma te de aque llas que el 
fra ca sa do mo no po lio ya ha bía des pe da za do, y la re
cu pe ra ción de las que ha bían si do des gua za das has ta 

la ra dia ción pa ra po der man te ner en ser vi cio unas 
po cas. Cuen tan los pa sa je ros me mo rio sos —por 
ejem plo, el es cri tor Ju lio Cor tá zar— que al gu nas lí
neas fun cio na ban con só lo dos co ches, pa ra no ha
blar de las que ha bían can ce la do por fal ta de uni da
des. Los ex pro pia dos que no po dían se guir an dan do 
que da ron a la in tem pe rie y só lo ser vían co mo pro
vee do res de re pues tos.

Re na cien do de las ce ni zas
La si tua ción po lí ti ca y la ma la ad mi nis tra ción no 
per mi tie ron a la Cor po ra ción pa gar sus com pro mi

sos y la lle va ron a la quie bra. El Es ta do, su prin ci pal 
acree dor, la li qui dó. Co mo no hu bo ofe ren tes, se 
que dó con ella. Cam bia ron des de el nom bre —pa só 
a lla mar se Trans por tes de Bue nos Ai res— has ta los 
co lo res. Aún era CTC BA cuan do el pla tea do con 
fran ja azul se ex ten dió a to da la flo ta de su per fi cie: 
tran vías, óm ni bus, co lec ti vos y tro le bu ses. Un gru po 
de co lec ti ve ros par ti cu la res con si guió que el go bier
no les en tre ga ra a pa gar unos 300 mi croóm ni bus 
Isot ta Fras chi ni que la Cor po ra ción ha bía sa ca do de 
ser vi cio. Con ellos, y con an ti guos co lec ti vos que la 
que bra da em pre sa ha bía alar ga do du ran te la gue rra, 
se fun da ron las lí neas de emer gen cia de la se gun da 
se rie: 401, 402, 403, 404, 405, 406 y 407.

Otras lí neas au men ta ron la can ti dad de co ches 
re cu pe ran do pa ra el ser vi cio los que ad qui rían en re
ma tes de la li qui da da Cor po ra ción y que vol vían a 
la vi da con la coo pe ra ción de to dos los ar te sa nos 
que co la bo ra ban en la pre pa ra ción de un co lec ti vo, 
co mo ca rro ce ros, pin to res, car pin te ros, ta pi ce ros, 
me cá ni cos, elec tri cis tas, fi le tea do res. Es tos úl ti mos, 
so bre to do, con tri buían en gran me di da al em be lle
ci mien to de las tris tes ca rrin dan gas re ven ta das, por
que re sal ta ban en to do lo que po dían el or gu llo de 
ca da pro pie ta rio por re su ci tar con crea ti vi dad ca da 
uno de esos de se chos que pro vo ca ban el asom bro de 
los re fu gia dos de Eu ro pa que lle ga ban a nues tras 
pla yas atraí dos por el cli ma de paz y de tra ba jo. ¡Si 
pa re cía que la gue rra se hu bie se li bra do aquí, en me
dio de la ciu dad, y em plean do los co lec ti vos co mo 
ve hí cu los de com ba te!
Ha cia 1951, en ple na re no va ción de la flo ta de lo 
que has ta ha cía po co ha bían si do dos ban dos en 
pug na, co men za ron a in cor po rar se al par que au to
mo tor los gasoleros. Ya co mo ve hí cu los in te gra les, 
ya co mo mo to res pa ra reem pla zar los nafteros.

12
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de com pro mi sos ca si im po si bles de cum plir. Y tiem
po des pués, cuan do mu chas ve ces ya se han des pren
di do de los “cla vos”, apa re cen sor pre si va men te de
pó si tos aba rro ta dos de re pues tos, es con di dos quién 
sa be con qué in ten cio nes.

Es to se re pi tió en 1961, cuan do TBA pri va ti zó 
to das sus lí neas de óm ni bus. Se ven die ron, co mo los 
co lec ti vos en el ‘55, a los tra ba ja do res que los ma ne
ja ban y los me cá ni cos que los man te nían. Otra vez 
fue ne ce sa rio re no var la flo ta con ur gen cia, por que la 

pro por ción de ve hí cu los que fun cio na ban fren te a los 
que es ta ban al bor de del des gua ce era im pre sio nan te. 

Los ja dean tes Mack, los GM que to da vía asom
bran por sus ade lan tos téc ni cos, los Ber liet, tre pi
dan tes, y los Ley land con mo tor de ba jo del pi so, ce
die ron pa so a los co lec ti vos, más chi cos pe ro más 
con fia bles. Y lo mis mo ocu rrió con los tam bién pri
va ti za dos tro le bu ses, que to ma ron rum bo al re cuer
do en 1966.

Aho ra Bue nos Ai res, ya sin tran vías, ya sin óm
ni bus y sin tro les, po día lla mar se con jus ti cia “La 
ciu dad de los co lec ti vos”.✦

En 1955 Trans por tes de Bue nos Ai res ven de to
das sus lí neas de co lec ti vos: 203, 204, 208, 213, 
215, 217, 219, 220, 221, 223, 226, 229, 236, 246, 
249, 259, 267, 268 y 270. Que dan a car go sus nue
vos due ños, an tes cho fe res, me cá ni cos y per so nal de 
las es ta cio nes en las que guar da ban esas lí neas.

La caí da del go bier no del ge ne ral Pe rón im pli ca, 
co mo pa só con Ro sas cien años an tes, la aper tu ra de 
la im por ta ción. A di fe ren cia de aque lla vez, los que 
lle gan no son ca rrua jes si no cha sis de las más di ver
sas mar cas. Es to sig ni fi có, 
ade más, el na ci mien to de 
nu me ro sas fá bri cas de ca  
rro ce rías, co mo ha bía o cu
rri do al fi nal de la Se gun da 
Gue rra Mundial.

 
Triun fos y fra ca sos
Am bos he chos —la re pri
va ti za ción en 1955 de lí
neas an tes ex pro pia das por 
la Cor po ra ción y la po si bi
li dad de re no var uni da des 
al abrir se la im por ta ción a 
to das las mar cas— fi jan otro hi to en la ca de na de 
éxi tos y fra ca sos que ja lo nan la his to ria del trans por
te ur ba no en la Argentina. 

Y sur ge una cons tan te: ca da éxi to coin ci de con 
el es fuer zo de los par ti cu la res y ca da fra ca so, con la 
in ter ven ción es ta tal. So bran ejem plos, pe ro bas ta 
men cio nar uno: las ra chas pri va ti za do ras se pro du
cen ca da vez que el Es ta do com prue ba su tor pe za e 
ine fi ca cia pa ra ha cer ren ta ble el ser vi cio. Las uni da
des ter mi nan pa ra li za das, sin re pues tos, evi den cian
do que la elec ción del mo de lo o las es pe ci fi ca cio nes 
fue ron erró neas. Los nue vos due ños se ha cen car go 
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An ti guos óm ni bus 
de ca ba llos en 
Eu ro pa.

The old European
horse–drawn 
omnibuses.

Óm ni bus 
rurales de 
ca ba llos 
(el modelo más 
antiguo que 
se conserva).

Non–urban
horsedrawn 
omnibuses
(the oldest
model extant).

The evolution
of the colectivo
Evolución 
del colectivo

1819 / 1850 1847

Bue nos Ai res: 
pri me ros óm ni bus 
(de ca ba llos).

Buenos Aires’s
first horse–drawn 
omnibuses.

Evolución 
del ómnibus
The evolution 
of the omnibus

No ta: an tes del óm ni bus exis tían ca rros, ca rre tas y ca rrua jes de trans por te de pa sa je ros, co mo di li gen cias, ga le ras y so pan das. 
Note: before the omnibus there were carts, wagons and carriages for passenger transport, including stagecoaches, covered wagons, 
breaks and coaches.

1864

“El buey”, 
di li gen cia 
ex pe ri men tal 
a va por.

“The Ox”, an 
experimental 
steam–
powered 
stagecoach.

1880

14

El libro de los colectivos INT 2024.indd   14El libro de los colectivos INT 2024.indd   14 22/8/2024   14:57:3822/8/2024   14:57:38



No ta: an tes del óm ni bus exis tían ca rros, ca rre tas y ca rrua jes de trans por te de pa sa je ros, co mo di li gen cias, ga le ras y so pan das. 
Note: before the omnibus there were carts, wagons and carriages for passenger transport, including stagecoaches, covered wagons, 
breaks and coaches.

1903

Pri mer óm ni bus 
au to mo tor en la 
ciu dad de Bue nos 
Ai res. Ex pe rien cia 
ais la da de Llam bí 
y Fran kel por 
Avenida de Ma yo.

Buenos Aires’s first 
self–propelled 
omnibus. One–off 
experiment by Llambí 
& Frankel down the 
Avenida de Mayo.

1908

Pri me ros 
au to mó vi les 
inter ca la dos 
en lí neas de 
ca rrua jes. 
Pri me ros 
pro toóm ni bus 
(ve hí cu los 
ca rro za dos 
ad hoc).

First automobiles 
running carriage 
routes. First
proto–omnibuses 
(vehicles fitted
out ad hoc).

1922

1ª generación de 
ómnibus: 1ª línea 
regular en la Ciudad
de Buenos Aires. 
Empresa AOM.
Flota: Ford T / Gnecco.
Estilo carruaje con 
ascenso y descenso 
por la culata.

1st generation 
omnibuses:
1st regular bus route 
in Buenos Aires. 
Empresa AOM.
Fleet of buses: 
Ford T / Gnecco. 
Carriage–style with rear
ascent and descent.

1925

2ª generación.  
Primeros ómnibus 
de plataforma con 
linternón. Estilo 
tranviario (con entrada 
trasera pero lateral). 
Ómnibus “imperiales” 
(de dos pisos).

2nd generation. 
First omnibuses with 
platform and lantern.
Tram–style (with rear
side entry). “Imperial” 
double–decker 
Omnibuses.

1927–1928

3ª generación. 
Primeros ómnibus 
de plataforma 
de techo liso 
(sin linternón). 
Estilo: igual 
al anterior.

First omnibuses
with flat roofs
and no lantern. 
Same style 
as previous.

The first colectivo taxis 
appear on 24 September 
1928. The only difference 
with taxis: the front sign 
and handwritten destina-
tions. First lengthened 
cars interspersed with 
the colectivo taxis.

El 24 de sep tiem bre 
de 1928 apa re cen 
los pri me ros ta xis–
co lec ti vos. Úni ca 
di fe ren cia con ta xis: 
car tel fron tal y des ti nos 
ma nus cri tos. Pri me ros 
au tos alar ga dos 
in ter ca la dos con 
los ta xis co lec ti vos.

15
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16

First proto–colectivos. These 
are short lorries fitted out for
passengers. Appearance of 
enlarged cars. So–called 
“short–trouser” bodywork 
revealing the chassis. First 
11–seater colectivos. The 
confiscation law is passed 
creating The Corporation.

Pri me ros pro to co lec ti vos. 
Son ca mio nes cor tos ca rro
za dos. Apa rien cia de au tos 
agran da dos. Ca rro ce ría “de 
pan ta lón cor to” que de ja ver 
el cha sis. Pri me ros co lec ti
vos de 11 asien tos. Se san
cio na la ley de ex pro pia ción, 
que crea la Cor po ra ción.

The great strike of private 
colectivo drivers breaks out.
Last 11–seaters. 4 June: The 
military coup is a breather for 
the private colectivo drivers. 
Appearance of micro–omni-
buses. The Corporation and 
private operators lengthen 
colectivos. 

Es ta lla la gran huel ga de 
co lec ti ve ros par ti cu la res.
Úl ti mos 11 asien tos. 4 de 
ju nio: el Gol pe Mi li tar es 
un res pi ro pa ra los co lec ti
ve ros par ti cu la res. Pri me ros 
mi croóm ni bus. La Cor po ra
ción y los par ti cu la res 
alar gan co lec ti vos. 

Being lengthened and
fitting out longer chassis,
the colectivo grows in size. 
The 16–seater model is
introduced in Inner Buenos 
Aires and the 20–seater in 
Greater Buenos Aires. The 
State calls them micro–
omnibuses and puts adver-
tising on the roof.  

Al ser alargados y ca rro
zar se cha sis mas largos, el 
co lec ti vo cre ce. Se im po ne 
el mo de lo de 16 asien tos 
en Ca pi tal y de 20 en GBA. 
El Es ta do los lla ma 
mi croóm ni bus y les po ne 
pu bli ci dad en el te cho.

Prototipos de la 
Corporación. Unidades 
aisladas preanuncian el 
ómnibus frontal actual, 
con ascenso por adelan
te y descenso por el 
medio. Primeros ómnibus 
con motor trasero.

The Corporation proto-
types. The occasional 
vehicle heralds today’s
front–loading omnibuses 
front ascent and descent 
in the middle. First omni-
buses with rear engine.

1946
Recuperación 
y reconstrucción 
de ómnibus de 
preguerra.

Recovery and
reconstruction of
pre–war omnibuses.

1948
Primeros trolebuses Westram, 
de origen norteamericano. 
Apariencia igual a los 
ómnibus urbanos.
4ª generación: Llegan las 
primeras partidas de ómnibus 
de posguerra: Mack, GM, Isotta 
Fraschini. Primeras unidades 
con cambios y cierre de 
puertas automatizados.

First trolleybuses, American–built 
Westrams closely resembling 
urban omnibuses.
4th generation: Arrival of the first
consignments of post–war
omnibuses: Macks, GMs, Isotta 
Fraschinis. First vehicles with 
gears and automated doors.

1934 1939
Primeros 
ómnibus 
modernos 
(de estilo 
no tranviario). 
Carrozados
por Genius.

First modern 
omnibuses, not 
tram–style.
Fitted out by 
Genius.

1942–1943
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2nd batch 
of aluminium– 
framed 
windows 
–no longer 
individual. 

2ª tanda 
de ventanillas 
de aluminio: 
ya no son  
individuales. 

1951–1953
Segunda partida de 
ómnibus en marcas 
exclusivamente 
europeas: Berliet, 
Büssing, Isobloc, 
Leyland.

Second consignment 
of exclusively 
European vehicles: 
Berliets, Büssings, 
Isoblocs, Leylands.

1954–1957
Transportes de 
Buenos Aires (TBA, 
ex Corporación)  
experimenta cam
bios: presenta el 
diseño de ómnibus 
modular y el electro
bús. Privatización de 
microómnibus.

Buenos Aires 
Transports (TBA,
ex–Corporation) 
undergoes changes: 
presents modular 
omnibus and
electrobus designs. 
Privatization of
micro–omnibuses.

1961
Privatización de 
las líneas de 
ómnibus de TBA. 
Se abandona el 
plateado y la franja 
azul. Las unidades 
se pintan de 
colores. Y pau
latinamente se 
reemplazan 
por colectivos.

Privatization of TBA 
omnibuses lines. 
The silver with the 
blue stripe is 
ditched. The vehi-
cles are painted dif-
ferent colours and 
are gradually 
replaced by the 
colectivos.

1962
Dejan de circular 
los tranvías. 
Los reemplazan 
con ómnibus 
Aclo, Leyland y 
Mercedes Benz.

The trams stop
running. They are 
replaced by Aclo, 
Leyland and 
Mercedes Benz 
omnibuses.

First (Corporation) 
omnibuses transformed 
into colectivos (Isotta 
Fraschinis) on being 
hand over to private 
operators. The first 
Mercedes Benz
colectivos appear.

Primeros ómnibus 
(Corporación)
transformados en
colectivos al cederlos 
a particulares
(Isotta Fraschini). 
Aparecen los 
primeros colectivos 
Mercedes Benz.

1955 1957

Sloping
aluminium–
framed sliding 
windows begin 
to catch on, 
one for each 
row of seats.

Empieza a 
popularizarse 
la ventanilla 
de aluminio 
inclinada y 
corrediza, 
una para 
cada fila 
de asientos.
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Firmas argentinas 
carrozan ómnibus 
urbanos Leyland.

Argentinian firms 
fit out Leyland 
urban omnibuses.

Panoramic
windows (still
round–style).

Panorámicos 
(todavía de estilo 
redondeado).

First colectivos
with rear doors
for descent.

Primeros colecti
vos con puerta 
trasera para 
descenso.

Colectivos with
shatterproof
glass windows.

Colectivos con
ventanillas de 
cristal inastillable.

First wider 
panoramic
windows.

Primeros 
panorámicos 
(ventanillas 
más amplias).

1963
Algunas líneas 
de colectivos 
incorporan 
ómnibus frontales 
(carrozados en 
Argentina): Skoda, 
Volvo y Mercedes 
OP 312.

Incorporation 
of front–loading 
omnibuses fitted
out in Argentina 
on some colectivo 
routes: Skodas, 
Volvos and 
Mercedes OP 312.

1966 1971 19751965 1978
Extinción de los 
ómnibus clásicos 
con su reemplazo 
en la línea 2, última 
de la ciudad de 
Buenos Aires que 
los conservaba.

Extinction of the
classic omnibus on 
Line 2, the last route 
in Buenos Aires to 
replace them.

18
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Primeros frontalitos, 
carrozados por fir
mas locales sobre 
chasis originales 
para pasajeros. 
Detalle: puerta de 
ascenso detrás de 
la rueda delantera.

First frontalitos, fitted 
out for passengers
by local firms on
original chassis.
Detail: ascent door 
behind front wheel.

Primeros fronta
les clásicos, con 
puerta de ascen
so delante de la 
rueda delantera.
Aparición de los 
diferenciales.

First classic
front–loaders with 
ascent door in 
front of the front 
wheel.
Appearance of 
request–stop 
express “differen-
tial” minibuses.

Primeros ómnibus 
con motor trasero 
(El Detalle OA 101, 
Mercedes Benz, 
OH 1314; éste últi
mo en 1988).

First omnibuses
with rear engines
(El Detalle OA 101, 
Mercedes Benz, 
OH 1314–the latter 
in 1988).

Nuevas normas
autorizan sólo la
habilitación de 
coches con caja 
automática, motor 
trasero y suspensión 
neumática. Máquinas 
expendedoras 
de boletos.

New laws authorize
only coaches with
automatic gear boxes, 
rear engines and
pneumatic suspension.
Ticket machines.

Aparecen 
los primeros 
ómnibus 
de piso bajo 
y semibajo.
Nuevos 
vehículos de 
mediano porte 
(minibuses o 
midibuses).
 
First buses
with low and 
medium–low 
floors.
New medium– 
sized vehicles 
(mini–buses
or midi–buses).

1979

More angular 
panoramic windows.

Panorámicos 
de líneas más
angulosas.

1987 1989 1994 19981980 / 1981

Last colectivos.
The main Mercedes Benz 
depot stops delivering 
cabinless lorry chassis and 
produces only front chassis 
for passenger transport.

Últimos colectivos. 
La principal terminal, 
Mercedes Benz, no 
entrega más chasis 
de camión sin cabina 
y para transporte de 
pasajeros produce 
sólo chasis frontales.
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7 de la 68 
Cuan do pi be, mi ma yor or gu llo era ga nar me la 
con fian za del co lec ti ve ro y lo grar que me per mi tie
ra via jar en el po zo for ma do por los es ca lo nes de 
la puer ta de lan te ra iz quier da, re co ve co que ya no 
exis te. Eso im pli ca ba un or gu llo y de ri va ba en un 
res pe to que los com pa ñe ros de co le gio no tar da ban 
en tri bu tar. Era co mo po ner se los pan ta lo nes lar
gos sin hu mi llar se, sin es pe rar a que los pe los de 
las pier nas lo aver gon za ran a uno.

Lle gar a la es qui na y ver pa sar al 7 de la 68 era 
uno de los con sue los que los dio ses ba rria les te nían 
pa ra no so tros. Era un Chev ro let ‘46 con ca rro ce ría 
“La Unión”. En el me dio del gran es pe jo de mar co 
na ca ra do que ha bía del la do de aden tro, so bre el 
pa ra bri sas, una fi gu ra gra ba da o 
es me ri la da en el re ver so re me da
ba el es cu do na cio nal: el óva lo de 
lau re les era un óva lo de es la bo
nes; la ca de na cir cun da ba una 
ale go ría en ca be za da por la le yen
da “Ca rro ce rías La Unión SRL”; 
en pri mer pla no, dos ma nos se 
es tre cha ban; de trás, un mar ti llo, 
un des tor ni lla dor y otra he rra
mien ta fi na y lar ga, dis pues tas en 
aba ni co, es ta ban uni das por un 
mo ño he cho con una cin ta ar gen
ti na cu yas pun tas caías a am bos 
la dos, con la ge ne ro si dad tra di

cio nal de nues tras fér ti les pam pas. De ba jo, un 
yun que no muy fe liz en su di se ño ru bri ca ba el cua
dro alu si vo y lo se pa ra ba de la le yen da co mer cial 
ubi ca da en el po lo opues to de la pri me ra. Ci to de 
me mo ria: “Pa sa je Ru ma nia 2727. TE. 50–7774”.

Por co mo di dad le de ci mos “mi épo ca” a ese 
ayer no más que se va es ca pan do del co rral de los 
re cuer dos ora les pa ra ga nar el mon te del ol vi do. 
O, en el me jor de los ca sos, pa ra re fu giar se en 
al gún li bro que ex cep cio nal men te al guien le de di
ca rá a las cos tum bres mo des tas que pa re cen no 
in fluir en la his to ria gran de: sa lir en pi ya ma a la 
ve re da, sen tar se al re vés en la si lla de pa ja y to mar 
ma te mien tras se en he bran di chos pa vos y opi nio
nes so bre cual quier co sa com pra da en al ma ce nes 

con des pa cho de be bi das.
Cuan do ter mi nó la Se gun da 

Gue rra Mun dial vi nie ron los 
re fu gia dos y se su ma ron al tra ba
jo. Los pri me ros en de sem bar car 
pu die ron ver, cubriendo la aveni
da 9 de Julio, la im po nen te con
cen tra ción de co lec ti vos y óm ni
bus de la Cor po ra ción re cu pe ra
dos pa ra el ser vi cio gra cias a la 
lle ga da de re pues tos y neu má ti
cos. La naf ta vol vía a co rrer por 
las man gue ras de los sur ti do res, 
su pe ra do el ra cio na mien to, y los 
co lec ti vos par ti cu la res (es de cir, 
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los que ha bían con se gui do sal var se de las ex pro pia
cio nes le ga les im plan ta das pa ra crear esa Cor po ra
ción) os ten ta ban el or gu llo de sus due ños, que ha
bían ga na do so bre la ho ra la gue rra ur ba na que se 
ha bía de sa ta do con la pro mul ga ción de la Ley Nº 
12.311, que crea ba la Cor po ra ción de Trans por tes 
de la Ciu dad de Bue nos Ai res —CTC BA— y es ta
ble cía la ex pro pia ción de los co lec ti vos.

La gue rra ur ba na
Huel gas, per se cu cio nes, alla na mien tos, fu gas. Hu   bo 
de to do, y siem pre con los co lec ti vos y sus due ños 
co mo pro ta go nis tas. Las uni da des que caían en ma 
nos de la Cor po ra ción per dían ador nos, fi le tes y 
to da no ta que las dis tin guie ra del mon tón. En po cas 
pa la bras, per dían su per so na li dad.

Los co ches que se sal va ban, en cam bio, eran 
ob je to de to da cla se de mi mos por par te de sus pro
pie ta rios. Y se bus ca ba acen tuar el con tras te con 
las “al bón di gas” de la CTC BA. Lo ideal ha bría 
si do do tar los de ma yor con fort, pe ro no exis tían ni 
el ai re acon di cio na do ni la sus pen sión neu má ti ca. 
El me ro he cho de que fun cio na ran en me dio de las 
pri va cio nes im pues tas por la gue rra ya los con ver
tía en diferenciales. 

Sin em bar go, los particulares, co mo los lla ma
ba to do el mun do, con vir tie ron su in de pen den cia en 
bla són, y de mos tra ron su or gu llo a tra vés del fi le te 
y el or na men to. Ade más, hi cie ron lo im po si ble pa ra 
que los ve hí cu los no de ja ran al pú bli co en la ca lle. 
El pa go a la so li da ri dad de los usua rios fren te al 
atro pe llo de las ex pro pia cio nes (ha bían he cho 
a sam  bleas ve ci na les en ci nes y so cie da des de fo men
to) lle gó a re fle jar se en una vo lun ta ria re ba ja del 
bo le to. En fin, otros tiem pos...

Con los re pues tos tam bién lle ga ron los cha sis 

nue vos. Co mo con se cuen cia in me dia ta, se abrie ron 
nue vas fá bri cas de ca rro ce rías. Y ca da uni dad que 
se po nía en ser vi cio de bía ha cer lo con to da la or na
men ta ción que, tá ci ta o ex plí ci ta men te, exi gía la 
em pre sa, cu ya co mi sión di rec ti va es ta ba for ma da 
por los com po nen tes. Por que —hoy se ha ce im pres
cin di ble re cor dar lo— las lí neas eran ad mi nis tra das 
por los componentes. Y pa ra ser com po nen te ha bía 
que te ner al me nos par te de un co che. Eran aje nos 

a la em pre sa los cho fe res o peones. La res pon sa bi
li dad por el as pec to de los co ches era de sus due
ños. Y se po nían de acuer do pa ra ha cer de la lí nea 
al go dig no. Por su pues to, ha bía quie nes no ad he
rían a es te afán or na men tal y eran con si de ra dos 
patasucias. Esa de ja dez so lía que dar com pen sa da 
por la ac ti tud de los peones que re tri buían la con
fian za de sus pa tro nes (que, por ejem plo, los de ja
ban sa lir  con la fa mi lia en el co che cuan do a és te 
le to ca ba des can so) cos tean do de su pro pio bol si llo 
al gún fa ro li to, al gu na cin ta.

La bo nan za que se vi vía en el país, el apor te 
del es pí ri tu es té ti co de los ita lia nos re fu gia dos, la 
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pro lon ga ción de los re co rri dos pa ra ser vir a nue vos 
ba rrios de vi vien das po pu la res... To do eso con tri
bu yó al au ge del co lec ti vo. Era un ne go cio ren ta ble, 
y en tor no de él cre cie ron in dus trias afi nes. To do 
con vi da ba a ce le brar y la or na men ta ción co lec   ti ve
ra fue co mo un brin dis.

Pu ro chi che
Cuan do es ta ba en la se cun da ria hi ce, en pers pec ti
va, un di bu jo del cual es ta ba muy or gu llo so. Era un 
co lec ti vo ins pi ra do en aquel (pa ra mí) me mo ra ble 7 
de la 68, al que ya alu dí. Usan do más la go ma que 
el lá piz, me aden tré en ese ám bi to de lí neas de fu ga 
con la in tre pi dez de un ex plo ra dor que bus ca las 
fuen tes del Ni lo. Y a ese con jun to de tra zos re men
da dos lo trans for mé en so por te de to do lo que sim
bo li za ba el co lec ti vo. Le hi ce filetes, mu chos fi le tes. 
Y una an te na lar ga y fi ni ta con cin tas que on du la
ban en la pun ta. Y dos buscahuellas (uno de ca da 
la do, cro ma dos). Y rompenieblas ama ri llos con vi 
se  ri tas cro ma das a ca da cos ta do de la pa rri lla. Te 
nía unas guías lu mi no sas que se ba lan cea ban sos te

ni das por un re sor te en el ex tre mo in fe rior, su je tas 
al bor de del guar da ba rros de lan te ro. Ade más, tenía 
una gran defensa cro ma da (no tan gran de co mo las 
de los años ‘60, que fi nal men te fue ron pro hi bi das). 
Te nía, por su pues to, la gran vi se ra so bre el pa ra bri
sas. Pa ra pro te ger al cho fer del sol y tam bién pa ra 
pro te ger el re ves ti mien to na ca ra do o el lus tre del 
ta ble ro. Pe ro so bre to do pa ra compadrear.

Su pues ta men te es ta ba pin ta do en los Ta lle res 
Pan ta león, de la ave ni da Fo rest 399, cu yo fi le tea dor 
era el cé le bre Ca ru so, pro pie ta rio de una Siam bret ta 
to da fi le tea da, se gún se co men ta ba. No al can cé a 
co no cer lo ni a él ni a su mo to ne ta fe ti che, pe ro ten
go acá gra ba dos sus fi le tes. Fi le tes, en ton ces, de 
Ca ru so en el Chi vo ‘46. Y baberos pin ta dos de ce 
les   te y blan co.

Las dos pa ten tes tra se ras, una de Ca pi tal y otra 
de pro vin cia (por que la 68 cir cu la ba por am bas 
ju ris dic cio nes) iban alo ja das en un ni cho, ca da una 
ilu mi na da por un fa ro li to que lle va ba in cor po ra da 
la luz ro ja. En cuan to a las cha pas de lan te ras, es ta
ban su je tas por un mar co de hie rro cro ma do.
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